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Kommentar

Was hat die Krot mit uns zu tun?

Sie ist nicht besonders geschmackvoll anzusehen - die
AK-Kampagne ,,Schluck nicht jede Krot" — aber genau,
das soll sie auch nicht. Die Krot ist ein Synonym fir

die Belastung der Steuerzahler nicht nur in Osterreich.
In ganz Europe stéhnen Arbeitnehmer unter der Last
der Abgaben. Wer hat eigentlich begonnen uns die-

sen Belastungsrucksack umzuhdngen - sicher nicht

die Osterreichische Regierung, auch nicht die EU (end-
lich einmal ist Briissel unschuldig) -, sondern die
Spekulationsblase der weltweiten Bérsianer. Das ist wie
ein Berg, auf der einen Seite ein jahrelanger Aufstieg, THOMAS HEINSCHINK
dem nach dem Gipfel eine Steilwand nach unten folgte. 3 @ @ otahrer
Um nicht die Wirtschaft Uber diese Steilwand springen

zu lassen, musste von klugen Regierungen gegenge- B
steuert werden. Aber es sollte nicht so sein, das Alles - / L»

und Jedes nur auf Arbeitnehmer und Steuerzahler ab- f/; ) J-KW
gewélzt wird. Der Horizont der Belastungen ist derzeit 4)( L{/‘W ’

so weit entfernt, dass er auch mit sehr viel Phantasie
nicht sichtbar wird. Und die ndchste Belastung mit dem
Namen Treibstoffpreiserh6hung wird mit Sicherheit
nicht lange auf sich warten lassen, wie die gegenwaér-
tigen Bilder und Nachrichten von auslaufendem Rohdéhl
aus den USA und auch aus Agypten zeigen.

Wir Arbeitnehmer sollten wieder zusammenhalten und
die Kampagne der Arbeiterkammer gemeinsam unter-
stutzen! Geld ist sehr wichtig, aber ohne Arbeitsplatze
gibt’s halt kein Geld.

\ [

Um diese Zeitschriftlesbarer zumachen und den Regeln der deutschen Rechtschreibung und

Grammatik zu entsprechen, wurde von der Redaktion auf eine durchgehende Schreibung g g oo A 2
von Formen wie , ArbeitnehmerInnen oder eine standige Aufzihlung , Arbeitnehmerinnen I Sle SInd UberSIedeIt °
und Arbeitnehmer“verzichtet. Trotzdem sind natiirlichimmer beide Geschlechter gemeint. [ | Sie haben einen neuen WOhnSitZ?

1 Sie haben uns das sicher noch nicht gesagt?!
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Aktuell

Veranstaltung zur Mangelware LKW-Parkplatz

Die, in der letzten Zeitung
angekiindigte Veranstaltung
,Mangelware LKW-Park-
platz — Perspektiven und L6-
sungen fiir den Arbeitsplatz
Autobahn“ fand am 27. April
im Wiener Tech Center statt.

Gemeinsam luden die
Arbeiterkammer Wien und
die Wirtschaftskammer Oster-
reich zu einer fachlichen
Diskussion. Neben Vertretern
der EU-Kommission, der
Landesregierung Rheinland
Pfalz und verschiedenen
Unternehmen, die ihre ge-
planten und durchgefithrten
Projekte vorstellten, berich-
teten Studienverfasser aus
Deutschland und Osterreich
sowie ein LKW-Lenker von
der Situation entlang dem
Arbeitsplatz Autobahn.

Schnell war man sich einig,
dass das LKW-Aufkommen
auf Autobahnen in Osterreich
und Europa in den letzten
Jahren rasant angestiegen ist.
Die Zahl der LKW-Parkplatze

dagegen konnte mit diesem
Anstieg nicht Schritt halten.
Das hat schwerwiegende Kon-
sequenzen fiir LKW-Lenker
und die Verkehrssicherheit.
Wie die Berichte aus der
Praxis zeigen, wird es immer
schwieriger einen adaquaten
Rastplatz zu finden, um so die

vorgeschriebenen Ruhezeiten
einhalten zu konnen. Denn
nur ausgeruhte Lenker sind
sichere Verkehrsteilnehmer.
Dariiber hinaus miissen bei
Sonder- und Gefahrguttrans-
porten zusitzliche Erforder-
nisse eingehalten werden, auf
die ein Vortrag des Vertreters

des Innenministeriums hin-
gewiesen hat.

So fasste der Abschluss-
appell die einhellige Meinung
aller Anwesenden zusammen:
,Wir brauchen mehr LKW-
Parkplitze, die unseren Fahr-
zeuglenkern Erholung und
Ruhe garantieren.”

Gefahrguttransporte

ADR 2009

D> Ausriistung

[> Kennzeichnung

[> Begleitpapiere

r fiir unterwegs

Gefahrguttransporte
ADR 2009

Der Fachausschuss
Berufskraftfahrer hatin
Zusammenarbeit mit

Dr. Herbert Grundtner -
dem oGsterreichischen
Gefahrgutexperten - eine
kurze Broschiire erstellt,

die helfen soll, Antworten auf
die haufigsten Fragen des
Gefahrgutwesens zu geben.
Die Broschiire ist ab sofort
unter 01/501 65/3159 und
beim MOBI-Bus erhaltlich.

@rone
EURIKRIA

unterwegs

Gut & Sicher
auf Europas StraBen

Die erfolgreiche Broschiire
fur die Fragen des
taglichen Bedarfs eines
LKW/Buslenkers.
Uberarbeitet, mit allen
aktuellen Inhalten des
Verkehrswesens.

Ab sofort, nur beim Fach-
ausschuss Berufskraftfahrer
KOSTENLOS erhaltlich.

Anruf unter 01/501 65/3159
geniigt.
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Aktuell — Osterreich

= OSTERREICH

Frachter fordern strenge
Kabotage-Kontrolle

Anlésslich des Inkrafttre-
tens einer EU-weiten Ka-
botageregelung am 14. Mai
treten die Osterreichischen
Transportunternehmer  fiir
wirksame Kontrollen ein. Ge-
mafd den neuen Bestimmun-
gen dirfen aufler Ruminen
und Bulgaren alle in der EU
ansassigen Frachter innerhalb
einer Woche drei Kabota-
gefahrten im Anschluss an
grenziiberschreitende Trans-
porte durchfiihren. Ziel dieser
Regelung ist eine bessere
Auslastung der Transportka-
pazititen. Insgesamt hat der
Kabotageverkehr zwar keinen
wesentlichen Marktanteil -
entlang der Osterreichischen
Grenzen zu den kostengiins-
tigeren Nachbarlandern im
Norden, Osten und Siiden be-
deutet die Kabotage allerdings
eine akute Existenzbedro-
hung fiir die dort ansdssigen
Frachter.

= OSTERREICH

Tauerntunnel

Nach knapp vierjahriger
Bauzeit wurde die zweite
Rohre des Tauerntunnels
auf der Al0, einer der meist
befahrenen 0Osterreichischen
Transitrouten, Ende April in
Betrieb genommen. Die neue
Talrohre des Tauerntunnels
ist dem modernsten Stand der
Technik und den aktuellen
RVS (Richtlinien fiir Verkehr
und Strafenbau) entspre-
chend ausgeriistet. Nach der
nunmehrigen Inbetriebnah-
me der neuen Talrohre wird
die Bestandsrohre des Tauern-
tunnels vom Gegenverkehrs-
betrieb auf Richtungsverkehr

umgebaut und sicherheits-
technisch der neuen Rohre
entsprechend aufgeriistet.
Die Arbeiten erfordern eine
Vollsperre der Bestandsrohre
und werden rund ein Jahr in
Anspruch nehmen.

= OSTERREICH

Brucker SchnellstraBBe (S35)
fertiggestellt

Am 28. Mai 2010, wurde
der Liickenschluss der Bru-
cker  Schnellstrale (S35)
zwischen Bruck an der Mur
und Peggau nordlich von
Graz vollzogen. 40 Jahre nach
Beginn der Bauarbeiten steht
damit endlich eine leistungs-
fahige Alternative ohne Ge-
genverkehr zur Pyhrn Auto-
bahn (A9) zur Verfiigung. Die
neuen Tunnelanlagen sind
alle doppelrohrig ausgebaut.
Sowohl der 2,7 km lange
Kirchdorftunnel als auch der
1,1 km lange Kaltenbachtun-
nel zahlen zu den moderns-
ten und sichersten Tunnel
im Alpenraum. Sie werden
wie auch alle anderen Tunnel
auf der Semmeringroute (S6)
und die kiinftigen Tunnel der
Murtal Schnellstrale (S36)
in der neuen Tunnelwarte in
Bruck an der Mur tiberwacht.

= OSTERREICH

EORI-Nummer
ab Juli verpflichtend

Ab 1. 7. 2010 entfallen die
bisherigen Erleichterungen
und Zwischenlésungen in
Bezugnahme auf EORI-
Nummern. Die Economic
Operator Registration and
Identification (EORI)-Rege-
lung wird voll angewendet.
Das bedeutet, dass bei
jedem Kontakt mit EU-
Zollbehorden und natiirlich
auch in den elektronischen

NCTS-TIR-Meldungen die
EORI-Nummer vom Wirt-
schaftsbeteiligten (auch
Transportunternehmer) ange-
geben werden muss. Die an-
gegebenen EORI-Nummern
werden von den EU-Zollbe-
horden automatisch in der
EORI-Datenbank tberpriift.
Dies ist insbesondere bei der
Wiedereinreise von einem
Drittstaat in die EU zu be-
achten. Eine fehlende EORI-
Nummer kann dazu fithren,
dass die verpflichtende elekt-
ronische NCTS-TIR-Meldung
von der EU-Zollbehorde, an
die sie geschickt wurde, nicht
akzeptiert werden kann.Wei-
ters zu beachten ist, dass:

® die EORI Registrierung
fir Osterreichische Trans-
portunternehmen in Os-
terreich erfolgen muss und
diese notig ist, um einen
Transport nach/aus oder
durch die EU durchfiihren
zu konnen;

@ jeder Transportunterneh-
mer die Giltigkeit seiner
EORI-Nummer in der
EORI-Datenbank {iber den
folgenden Link priifen
kann, http://ec.europa.
eu/taxation_customs/dds/
eorinumval_en.htm‘, wenn
er zugestimmt hat, dass
seine Daten {iiber diesen
Link zuganglich sind;

® die individuelle EORI-
Nummer im entsprechen-
den Feld der NCTS-TIR-
Meldung, insbesondere in
der IRU TIR-EPD, ohne
Schreibfehler, eingegeben
werden muss.

Betroffen sind alle Unter-
nehmen, die durch Importe
oder Exporte mit Zollbe-

horden Kontakt haben. Das
Zollrecht der EU sieht die
Registrierung aller im grenz-
tiberschreitenden Auf3enhan-
del mit Drittlindern titigen
Wirtschaftsbeteiligten

mit

Sitz in der EU vor, die durch
ihre Importe bzw. Exporte
mit den Zollbehorden Kon-
takt haben. Die dabei verge-
bene Registrierungsnummer
fir Wirtschaftsbeteiligte ist
bereits seit September 2009
zu verwenden. Diese Regis-
trierung ist Teil der Zollsi-
cherheitsinitiative der EU
und betrifft alle Wirtschafts-
beteiligten, die im Rahmen
ihrer Geschaftstatigkeit zoll-
relevante Tatigkeiten durch-
fihren. Die Registrierung ist
auch fiir jene erforderlich, die
sich bei diesen ,zollrelevan-
ten Tatigkeiten“ durch einen
Spediteur oder anderen zuge-
lassenen Dienstleister vertre-
ten lassen. Die Registrierung
erfolgt in dem Mitgliedstaat,
in dem der Wirtschaftsbetei-
ligte anséssig ist. Der Antrag
auf Zuteilung der EORI-
Nummer ist von jedem Wirt-
schaftsbeteiligten selbst, vor
Aufnahme der zollrelevanten
Tatigkeit zu stellen. Um die
Auf3enhandelstatigkeit nicht
zu behindern kann bei Un-
ternehmen, die erstmals eine
zollrelevante Tatigkeit durch-
fihren, die Registrierung
wihrend des ersten Kontakts
mit der Zollverwaltung erfol-
gen. In diesen Fallen kann an
Stelle der EORI bis Ende Juni
2010 auch die UID oder der
Firmenname angegeben wer-
den. Jedoch nur bis zur Zutei-
lung einer EORI-Nummer. Da
ab 1. 7. 2010 nur noch Name
und Adresse bzw. die EORI in
der Anmeldung angegeben
werden konnen, entfallt fiir
Firmen ohne EORI-Registrie-
rung die Vereinfachung, dass
die Einfuhrumsatzsteuer tiber
das Steuerkonto abgerechnet
werden kann. Dariiber hinaus
kann eine fehlende EORI-
Registrierung in anderen Mit-
gliedstaaten zu erheblichen
Verzogerungen fiihren.
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- DEUTSCHLAND

Unsichtbhare LKW-Kontrollen

Bisher werden Lastwagen
bei Kontrollen auf Auto-
bahnen mehr oder weniger
zufillig herausgewunken und
durch Polizei oder Bundes-
amt fur Giterverkehr (BAG)
unter die Lupe genommen.
Das Projekt ASSET-Road
(die Buchstaben stehen fiir
Advanced, Safety, Support,
Essential, Transport) ist seit
Anfang Mai in Betrieb und
soll zeigen, ob Verstofde ge-
gen Bestimmungen fiir den
Schwerlastverkehr  kiinftig
automatisch wihrend der
Fahrt erfasst und anschlie-
3end mit einem Bescheid
geahndet werden konnen —
so wie es schon bisher bei
Tempoiiberschreitungen
funktioniert. Bei dem ASSET-
Road-Projekt zeichnen in
dem Testfeld nahe der A-8-
Anschlussstelle Bad Aibling
Sensoren in der Fahrbahn
Signale auf und leiten sie an
ein speziell ausgestattetes
Polizeifahrzeug auf einem
nahen Parkplatz weiter. Fest-
gestellt werden dabei Méngel
an Reifen und Bremsen sowie
eventuelle Uberladung. Der
Lastwagenfahrer merkt da-
von nichts. In der Testphase
werden die ,Mangel-Laster’
aus dem Verkehr gewunken
und ihre Fahrer bezie-
hungsweise die Spediteure
zur Rechenschaft gezogen.
In ferner Zukunft koénnten
Spediteuren Verstofle gegen
Hochstlasten oder  Sicher-
heitsbestimmungen nur
noch per Bescheid ins Haus
flattern. Der Lastwagenfahrer
bekdme davon nichts mehr
mit, die Kontrolle wiirde so-
zusagen unsichtbar. An dem
Projekt sind zehn EU-Staaten
und die Linder Tansania und

2/2010

Indien beteiligt. Es wurde im
Juli 2008 gestartet und lauft
noch bis Ende 2011. Von den
Gesamtkosten in Hohe von
8,2 Mio. Euro iibernimmt die
EU 6,1 Mio. Euro. Den Rest
miissen die 19 Partnerfirmen
tragen. Die Federfithrung
hat das Unternehmen PTV
(Planung, Transport, Verkehr)
mit Sitz in Karlsruhe. Es ist
auf Software im Verkehrsbe-
reich spezialisiert.

L TSCHECH. REPUBLIK

LKW-Maut

Seit 1. Februar 2010 miis-
sen in Tschechien alle LKW
ab 3,5 Tonnen Gesamtgewicht
an Freitagen zwischen 15 und
21 Uhr um 50 Prozent mehr
Maut fiir jeden Autobahn-
kilometer bezahlen. Damit
will die Regierung die stéarks-
te Verkehrszeit der Woche
entscharfen.

Diese Mauterhohung fand
auch Akzeptanz beim natio-
nalen Friachterverband, der
ein totales LKW-Fahrverbot
wegen Stau und erhohter
Unfallgefahr zu diesen Stun-
den damit abwenden konnte.
Dafiir wird die Maut die rest-
liche Zeit um zwei Prozent
billiger. Dies gebieten die
EU-Vorschriften, die eine
Ausgestaltung der Maut nach
Umwelt-Tages- oder Jahres-
zeit  prinzipiell erlauben,
Mehreinnahmen jenseits der
Infrastrukturkostendeckung
aber untersagen. Schitzun-
gen zufolge soll es dadurch
zu einem Riickgang der LKW
um 13 Prozent gekommen
sein. In den Ferienreisezeiten
setzt Tschechien aufgrund
erhohter Unfallgefahr auf das
bewahrte LKW-Fahrverbot an
Freitagen zwischen 17 und
21 Uhr bzw. an Samstagen
zwischen 7 und 13 Uhr.

EUROPAISCHE UNION

Europaweit einheitliche Stra-
fen fiir Lenk- und Ruhezeiten

Die Europdische Union
(EU) will Strafen bei Ver-
stoflen gegen die Lenk- und
Ruhezeiten europaweit ver-
einheitlichen. Eine entspre-
chende Forderung hat das
EU-Parlament mit deutlicher
Mehrheit verabschiedet. Im
ersten Schritt missen sich
die Mitgliedstaaten zunichst
auf eine gleiche Gewichtung
der Straftaten einigen. Das
Spektrum der Hochstsitze
national festgesetzter Strafen
und BufRgelder reicht heute
von 5823 Euro in Malta
bis zu 5.000 Euro, die in
Deutschland oder Osterreich
bei besonders schweren Ver-
stoflen verhangt werden. Ein
nachster Schritt konnte die
Grundung einer EU-Straf3en-
verkehrsagentur sein, die viele
EU-Abgeordnete nach dem
Vorbild existierender Agen-
turen fir Bahn-, Schiff-, und
Luftfahrt fordern.

EUROPAISCHE UNION

EU plant Tempolimit fiir
Kleintransporter

Die EU plant zukiinftig, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen
fir neue Kleintransporter bis
3,5 Tonnen vorzuschreiben.
Zuletzt hatte es eine erhohte
Zahl an Verkehrsunfillen
mit Beteiligung von Klein-
transportern gegeben. Trotz
der anhaltenden Diskussion
tiber Sprinter-Unfille infolge
tiberhohter Geschwindigkeit
spielten  Sicherheitsaspekte
bei den Beratungen in Briis-
sel und Straflburg offiziell
keine Rolle. Ziel der EU sei
es, den CO2-AusstoRR leichter
Nutzfahrzeuge bis 2020 zu
senken.

SCHWEIZ

St.-Gotthard-Tunnel: Sperre!

Der St.-Gotthard-StraRRen-
Tunnel wird in folgenden
Nachten zwischen 20.00 und
5.00 Uhr fiir den Verkehr ge-
sperrt sein: von 13. 9. bis 17.
9. 2010; von 20. 9. bis 24. 9.
2010 und von 27. 9. bis 1. 10.
2010. Der Gotthard-Pass oder
die Al3 (Sankt-Bernhard-
Autobahn) konnen als Umfah-
rung geniitzt werden.

l] FRANKREICH

Verschiebung der Maut auf
NationalstraBBen

In Frankreich wird die
Maut fir Lkw tiber 3,5 t Ge-
samtgewicht auf Nationalstra-
3en und bisher kostenlosen
Autobahnstrecken nicht wie
geplant 2011, sondern friihes-
tens Mitte 2012 eingeftihrt.
Offenbar steht noch nicht
fest, welches Unternehmen
die Maut erheben soll. Grund
fir die Verschiebung sind
technische Probleme. Unge-
klart scheint vor allem, wie
der Verkehr erfasst und die
Maut berechnet werden soll.
Offen ist auch, welches Un-
ternehmen das Netz errichten
und verwalten wird.

= LUXEMBURG

StraBBenarbeiten
im Howald-Tunnel (A1)

Der Howald-Tunnel (Auto-
bahn Al) in Luxemburg wird
zwischen Juni und November
2010 renoviert. Es sind Ver-
kehrsbehinderungen auf den
Autobahnen Al, A6 und A4
zu erwarten. Wihrend der
Arbeiten wird der Verkehr
im Tunnel auf eine Fahrspur
in beiden Richtungen be-
schrankt.




Steuerfreiheit
fiir Konzerne

..Gruppenbesteuerung” klingt

wie eine Steuer, ist aber das

genaue Gegenteil davon.

Durch die so genannte ,Gruppenbesteue-
rung"” haben Konzerne seit 2005 die Még-
lichkeit, Verluste auslandischer Tochterun-
ternehmen in Osterreich steuerlich geltend
zu machen. Osterreichische Gropunterneh-
men, zB im Bankensektor, kdnnen dadurch
Milliardengewinne machen, ohne einen
einzigen Cent Steuer zu zahlen.

Zu weniq Geld
fir die Bildung

Wer bei der Bildung spart,

verspielt die Zukunft.

Wichtige Zukunftsbereiche wie Bildung,
Forschung und Wissenschaft diirfen nicht

der Budgetkonsolidierung zum Opfer fallen.

Gerade in Krisenzeiten gewinnen Bildung
und Ausbildung an Bedeutung, denn

sie sind der beste Schutz gegen
drohende Arbeitslosigkeit.

Sonderrechte
fiir Gropfgrundbesitzer

Gutsherren geniepen Steuerprivilegien,
von denen Hackler nur traumen konnen.

Die Abgaben eines Landwirts werden in der Regel auf Basis der ,Einheitswerte"
seiner Grundstiicke bemessen. Diese Einheitswerte wurden zum letzen Mal 1988
bestimmt und sind seither eingefroren. Gropgrundbesitzer werden dadurch massiv
bevorzugt - sowohl gegeniiber Klein- und Nebenerwerbsbauern, aber auch
gegeniiber Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern.

GERECHTIGKEIT MUSS SEIN

GERECHTIGKEIT MUSS SEIN. SAGEN SIE [HRE MEINUNG IM

Sagen Sie lhre Meinung auf www.arbeiterkammer.at
Einfach jede Krot anklicken, die Sie sicher nicht schlucken werden.
Posten Sie! Beste Einsendungen in der néchsten AK FUR SIE.

Erhdhung der -53‘ v
Mineralolsteuer ,.;: =4
Il-._:.{

Zuerst werden Benzin und “hy
Diesel teurer. Dann alles andere.

Die Erhdhung der Mineraldlsteuer ist
sowohl wirtschaftlich wie auch in sozialer
Hinsicht bedenklich. Bezieherinnen
niedriger Einkommen werden dadurch im
Verhaltnis zu ihrem Einkommen am
starksten belastet.

Banken-Rettung
ohne Kurswechsel

Wir blechen Milliarden fiir die Banken -
und die machen weiter wie bisher.

6,2 Milliarden Euro zusatzliche Staatsschul-
den musste die Republik Osterreich zur
Rettung unseres Bankensystems aufbringen.
Und: Die Griechenlandhilfe ist ein weiteres
Schutzpaket fiir die Banken. Letztlich
begleichen wir Steuerzahlerinnen und
Steuerzahler die Rechnung.

Steuergeschenke
Xy ™ fiir Spekulanten

Wer hart arbeitet, zahlt Steuern.

Wer Aktiengewinne einstreift, nicht.

Wer arbeitet, zahlt Steuern. Wer einkauft,
auch. Nur die Umsdtze von Finanzprodukten
(Aktien, Anleihen, Fonds & Co.) sind
steuerfrei. Es ist nicht einzusehen, warum
ausgerechnet jene riskanten Spekulationen,

? g 2 m g 5 -
die zur Fm.anz.krlse gefiihrt haben, in dieser ‘J;:-"'
Form begiinstigt werden. F =g

-
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MACHEN SIE MIT
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Freibriefe fir
Steuerbetriiger

Steuerhinterziehung ist kein
Kavaliersdelikt. Warum wird sie bei uns
behandelt wie eines?

Mehr als drei Milliarden Euro entgehen dem
Staat jedes Jahr durch Steuerhinterziehung.
Wiirde dieses Schattensystem wirksamer
bekdmpft werden, konnte fast das gesamte
Budgetloch gestopft werden - ohne
zusdtzliche Steuern oder Einsparungen.

Teure Privilegien
fur Privatstiftungen

Privatstiftungen schaffen keine Arbeits-
platze. Auer vielleicht bei Ferrari.

Egal wie viel Geld Sie auf Ihrem Sparbuch
haben - sobald es Zinsen abwirft, werden
dafiir 25 Prozent Kapitalertragsteuer fallig.
Hatten Sie Ihr Geld in einer Privatstiftung
geparkt, wiirde der Finanzminister nicht
einmal halb so viel kassieren. Wo bleibt da
die Gerechtigkeit?

SAGEN SIE IHRE MEINUNG

Aktien-Dividenden
auf unsere Kosten

Anleger pressen Gewinne aus Unterneh-
men statt in die Zukunft zu investieren.
Obwohl die Gewinne im Krisenjahr 2009 um
rund ein Drittel zuriickgegangen sind und
massiv Arbeitspldtze abgebaut wurden,
kassieren alleine die Aktiondre der im ATX
notierten heimischen Grofkonzerne im Jahr
20101,8 Milliarden Euro. Dabei sollten
gerade jetzt die gropen Paradeunternehmen
ihrerseits gesamtwirtschaftliche Verantwor-
tung ibernehmen, endlich kraftig investie-
ren und damit fiir die Sicherung und den
Erhalt von Arbeitsplatzen sorgen.

Ma[3lose
Managergehdlter

Wofiir andere lebenslang schuften,
braucht Ihr Boss nur ein Jahr.

1.' Trotz Gewinnriickgdngen und Stellenabbau
* liegt die durchschnittliche Gage der

heimischen Managerelite in den Parade-

unternehmen des ATX auch im Jahr 2009
mit rund einer Million Euro deutlich hoher
als das Lebenseinkommen eines Beschaf-
tigten in diesen Konzernen.

L

WWW.ARBEITERKAMMER.AT

Mogelpackung
C0,-Abgabe

Wer Energie besteuert,
trifft die Armsten am stérksten.

Die CO;-Abgabe klingt 6kologisch, ist es aber

bei genauerer Betrachtung nicht. Mit diesem
falschen Etikett soll uns lediglich eine neue
Massensteuer auf Energie schmackhaft ge-
macht werden. Wahrend es fiir einzelne Gruppen
Ausnahmen gibt, werden wieder einmal

die privaten Haushalte W
zur Kassa gebeten. :

Steueroasen
fiir die Reichen **

Die Steueroasen wachsen wie die Schwammerin.
Wann werden sie endlich ausgetrocknet?

Die Anzahl der Steueroasen ist in den letzten
Jahrzehnten sprunghaft angestiegen - heute zahlen
bereits diber 70 Staaten dazu. Steueroasen
verursachen dadurch einen jdhrlichen Steuerent-
gang von mehreren hundert Milliarden Euro. Sie
flihren auch zu einem schadlichen Steuerdumping,
laden zur Steuerhinterziehung ein und verhindern
sinnvolle Investitionen.

Anhebung der
Mehrwertsteuer

Massensteuern killen die Nachfrage.

In Krisenzeiten eine schlechte Idee.

Eine mdgliche Erhdhung der Mehrwertsteuer
wird von der Arbeiterkammer strikt abgelehnt,
da dies die Nachfrage - und damit die wirt-
schaftliche Erholung - ebenso schwdchen
wiirde wie ein , Sparpaket fiir die Massen".
Vielmehr ist bei der Budgetsanierung darauf
zu achten, das Wachstum zu starken und
Arbeitsplatze zu sichern.

AUF WWW.ARBEITERKAMMER.AT



SCHLUCK NICHT JEDE KROT!

GERECHTIGKEIT MUSS SEIN

Neue Massensteuern und Sparen am falschen Platz gefdhrden Wirtschaftswachstum und Beschaftigung.

Alle Prasidenten der Arbeiterkammern haben eine
Resolution an die Bundesregierung beschlossen.
Die Resolution im Wortlaut:

Gerechtigkeit muss sein

Fir eine sozial vertragliche und wachstumsférdernde Strate-
gie der Budgetkonsolidierung.

Die Regierung hat sich jlingst auf die Eckpunkte der Budget-
politik der kommenden Jahre geeinigt. 2011 soll die Konso-
lidierung der Staatsfinanzen beginnen und das Budgetdefizit
des Bundes um 2,8 Mrd Euro gesenkt werden. Einsparungs-
Vorgaben, die aus Sicht der Bundesarbeitskammer zu hoch
und zu rasch vorgesehen sind. Der gesamte Konsolidie-
rungspfad ist angesichts der weiterhin auf Rekordniveau
befindlichen Arbeitslosigkeit kritisch zu sehen.

Eine Konsolidierung der Staatsfinanzen ist mittelfristig not-
wendig, doch darf sie nicht bedingungslos erfolgen. Ins-
besondere muss gewahrleistet werden, dass den Arbeitneh-
merinnen und Arbeitnehmern, die die Krise nicht verursacht
haben, nicht die Kosten aufgebuiirdet werden.

Konjunkturvorbehalt, kein Sparen am falschen Platz

Die Art der Konsolidierung muss von der kinftigen wirt-
schaftlichen Entwicklung abh&ngen. Wichtige Zukunftsberei-
che wie Bildung, Forschung, Gesundheit und Beschéftigung
dirfen nicht der Budgetkonsolidierung zum Opfer fallen. Die
geplanten rigorosen Einsparungen im Bereich Arbeitsmarkt
und Soziales, Bildung und Gesundheit waren fatal. Es droht
die Gefahr, die Wirtschaft langfristig zu schadigen und Ar-
beitslosigkeit fortzuschreiben.

Im Sinne 6konomischer Vernunft und sozialer Vertraglichkeit
fordert der Vorstand der Bundesarbeitskammer, dass die
Konsolidierung:

B hauptséchlich von Wachstum getragen werden muss

B gerade in der ersten Konsolidierungsphase bei den
Krisenverursachern ansetzen, und damit der Schwer-
punkt auf der Einnahmenseite gelegt werden soll

®m die Wirkung auf Wachstum, Beschéftigung und Verteilung
beriicksichtigt werden muss Spielrdume fir eine Belebung
des Arbeitsmarkts und Verbesserungen des Sozialstaats
er6ffnen muss und

® verhindern muss, dass die Arbeitnehmerlnnen, die diese
Krise nicht verursacht haben, aber bereits unter ihr leiden,

fur ihre budgetéren Folgen aufkommen.

Erfahrungen anderer Lander zeigen, dass eine sinnvolle Kon-
solidierungsstrategie langfristig ausgelegt und von Wachs-
tum getragen werden muss. Wird sich die Wirtschaft besser
entwickeln, fihrt das von selbst zu hoheren Steuereinnahmen
und geringeren Ausgaben (zB fir die Arbeitslosigkeit). Die
Sanierung der Staatsfinanzen steht und fallt damit mit der
weiteren wirtschaftlichen Entwicklung.

Keine neuen Massensteuern

MaBnahmen, die das Wirtschaftswachstum gefdhrden bzw
abwirgen, sind daher tunlichst zu vermeiden. Eine erfolg-
reiche Konsolidierung muss dort ansetzten, wo sie die ge-
ringsten Auswirkungen auf Wachstum und Beschéftigung
hat: bei der héheren Besteuerung von Vermdgen.

Daher sollte gerade in der ersten Phase der Konsolidierung
dort der Schwerpunkt gesetzt werden. Wenn die budgeta-
ren Kosten der Krise hingegen von allen getragen werden
muissen, dann trifft das besonders die Binnennachfrage.
Eine Erhéhung der Mineraldlsteuer bzw anderer Verbrauchs-
steuern (Energiesteuer) wirde die Kosten der Fahrt zur Arbeit
und des Wohnens, das Leben insgesamt verteuern und
ebenso wie eine Erhdhung der Mehrwertsteuer den Konsum
dampfen.

Konkret fordert der Vorstand der Bundesarbeitskammer
folgende steuerliche MaBnahmen:

® Bankenabgabe

B Vermbgenszuwachssteuer

B eine globale bzw zumindest européische Finanztrans-
aktionssteuer. Als Zwischenschritt soll national die
Borsenumsatzsteuer wieder eingefihrt werden

B Begrenzung der Absetzbarkeit von Managergehéltern auf
500.000 Euro/Jahr

B Einschrankung der Gruppenbesteuerung

B Abschaffung der Stiftungsprivilegien

B MaBnahmenpaket gegen Steuerbetrug

Der Vorstand der Bundesarbeitskammer spricht sich auch
fur eine Verwaltungsreform aus. Allerdings darf sich hinter
dieser Uberschrift kein undifferenzierter Stellenabbau im
offentlichen Dienst verbergen. Damit waren empfindliche
Einschrénkungen von 6ffentlichen Dienstleistungen (Bildung,
soziale Dienstleistungen) verbunden, zudem wirde der Ar-
beitsmarkt zusatzlich belastet. Solche MaBnahmen werden
vom Vorstand der Bundesarbeitskammer abgelehnt.



ANMELDUNG ZUM BERUFSKRAFTFAHRER-AUSBILDUNGSKURS

Anmeldung auch per Fax: Heraustrennen und faxen an 01/501 65-43159
oder per Post an den Fachausschuss Berufskraftfahrer, 1041 Wien, Prinz-Eugen-Straf8e 20-22

Familienname: Vorname:
PLZ: Ort/StralBe:

Sozialversicherungs-Nr.: Geb.-Dat.:
Nationalitat: Telefon:

JA, ich melde mich hiermit verbindlich fiir folgenden Kurs an:

Direktunterricht Priifungsvorbereitung Priifung Bitte ankreuzen

2/10

.. 2.11.-12.11.2010 13.11.-15.11.2010 16.+17.11.2010 Q
Giter

Ich besuche den Kurs als Zusatzkurs* Qa

Kurszeiten: taglich (Mo-Fr) 8.00-17.00 Uhr
Kursort: Jugend am Werk, 1210 Wien, Briinner Stral3e 52

Ich erfiille die Zulassungsbedingungen zur Lehrabschlussprifung (d. h. Fihrerschein der Klasse mind. B) oder
* abgeschlossene Ausbildung als Baumaschinentechniker, Kraftfahrzeugtechniker/-elektriker, Landmaschinentech-
niker oder Speditionskaufmann und werde die notwendigen Unterlagen (Flhrerschein, Lehrabschlusszeugnis) am
ersten Kurstag mitnehmen.

Die Kurskosten betragen € 500,- (Vollkurs) € 410, (Zusatzkurs)

In den Kurskosten sind die erforderlichen Skripten sowie die Priifungsgebiihr enthalten!
Die Kurskosten sind vor Kursbeginn mittels Erlagschein einzubezahlen!

Stornobedingungen

Bei schriftlicher Absage bis 14 Tage (Poststempel) vor Kursbeginn fallt keine Stornogeblir an. Bei spaterer Stornierung
sind 25% des Kurspreises zu entrichten.

Fur bereits erhaltene Unterlagen werden bei Stornierung Unkosten von € 72,— verrechnet.

Der Fachausschuss Berufskraftfahrer behalt sich vor, bei zu geringer Teilnehmeranzahl oder aus anderen zwingenden
Griinden den angekiindigten Kurs abzusagen. Der Fachausschuss Berufskraftfahrer refundiert in diesem Fall den Gesa-
mtbetrag. Ein weitergehender Schadenersatzanspruch ist damit ausgeschlossen!

Termindnderungen behalten wir uns vor!

Datum: Unterschrift:
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KURSANMELDUNG

Anmeldung auch per Fax: Heraustrennen und faxen an 01/501 65-43159
oder per Post an den Fachausschuss Berufskraftfahrer, 1041 Wien, Prinz-Eugen-Straf3e 20-22

Familienname: Vorname: Geb.-Dat.:
PLZ/Ort: Adresse:

Beschaftigt bei:

PLZ/Ort: Adresse:

Telefon tagsiber: Rechnung an: U Privatadresse O Firma

JA, ich interessiere mich fiir folgende Kurse:

GEFAHRGUTLENKER-ERSTSCHULUNG - ALLE KLASSEN

Termine | Kurskosten | Bitte ankreuzen
Freitag bis Sonntag und Samstag und Sonntag €350,- a
GEFAHRGUTLENKER-AUSWEISVERLANGERUNG - ALLE KLASSEN
| Kurskosten | Bitte ankreuzen
€145,- a

In der Kursgebiihr sind die Kosten fiir
Skriptum, Mittagessen, ein alkoholfreies
Getrdnk und die Pausengetrinke ent-
halten!

Termine

Samstag und Sonntag

Kursort: Test&Training im OAMTC-Fahrsicherheitszentrum Teesdorf, 2524 Teesdorf

WEITERE AUS- UND WEITERBILDUNGSKURSE

EU-WEITERBILDUNG FUR PERSONENBEFORDERUNG

Termine

1 bis 5 Tage (Module) mdglich

| Kurskosten | Bitte ankreuzen
ab € 60,- a

Termine
1 bis 5 Tage (Module) moéglich

EU-WEITERBILDUNG FUR GUTERBEFORDERUNG

In den Seminargebiihr sind die Kosten
| Kurskosten | Bitte ankreuzen fir das Skriptum enthalten!

ab €60, g

Termine
Termine auf Anfrage

KURS FUR LADUNGSSICHERUNG

| Kurskosten | Bitte ankreuzen
€75,- a

Termine
Termine auf Anfrage

KURS DIGITALES KONTROLLGERAT

| Kurskosten | Bitte ankreuzen
€75~ a

Kursort:

AK Wien - Bildungszentrum, 1040 Wien oder nach Absprache

Der Fachausschuss Berufskraftfahrer behalt sich vor, bei zu geringer Teilnehmerzahl oder aus anderen zwingenden
Grinden den angekiindigten Kurs abzusagen. Der Fachausschuss Berufskraftfahrer refundiert in diesem Fall den
Gesamtbetrag. Ein weitergehender Schadenersatzanspruch ist ausgeschlossen. Terminanderungen behalten wir uns vor.

Ich habe die Durchfiihrungsregeln des Fachausschusses Berufskraftfahrer gelesen und akzeptiert.

Datum:

Seite 10
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JULI 2010

RH Pettnau, RH Weer, RH Vomp
RH Hohenems, Terminal Wolfurt

2 e
19.7.-23.7.

;g ‘9"_’;2% TL Lobau, Gewerbepark Stadlau, I1Z Inzersdorf, IZ Rautenweg

AUGUST 2010

31.Woche
2.8.-6. 8.

RH Guntramsdorf, OMV Schwechat, RH Korneuburg, RH Stockerau, RH Schwechat S1

34.Woche
23.8.-27.8. TL Lobau, Gewerbepark Stadlau, I1Z Inzersdorf, IZ Rautenweg

ANDERUNGEN VORBEHALTEN!
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Ein Ersuchen des Verlages an den Brieftrager:

Falls Sie diese Zeitung nicht zustellen kénnen, teilen Sie uns
bitte hier den Grund und gegebenenfalls die neue oder richtige
Anschrift mit

StraBe/Gasse Haus-Nr./Stiege/Stock/Tur

022033860 P.b.b. Erscheinungsort Wien

Besten Dank VERLAGSPOSTAMT 1230 Wien

Nutzliches fur unterwegs...

Liebe Kollegen, liebe Leser,

zeigen Sie Ihre Zugehdrigkeit zur Gilde der Berufskraftfahrer!
Der Fachausschuss Berufskraftfahrer hdlt fiir Sie einige niitzliche Dinge fiir unterwegs bereit,
die Sie telefonisch (01/501 65-3159) oder per Fax (01/501 65-43159) bestellen kénnen.

Die Unkostenbeitrage pro Artikel:
» Kappe € 5— > Wimpel € 3,60
» Schliisselanhdnger € 2,10 ) Etui € 4,—
» Polo-ShirtinL, XL, XXL € 7,— P Taschenlampe € 2,50

€4,-
Unkostenbeitrag

Schliisselanhiinger Wimpel (ohne Sténder)

€7,- €5,- €2,10
Unkostenbeitrag Unkostenbeitrag Unkostenbeitrag

JA, ich mache von dem giinstigen Angebot Gebrauch und bestelle ausztc‘:en )
Stiick POLO-SHIRT / GROSSE frankieren »
Stiick SCHLUSSELANHANGER Unkostenbeitrag
Stiick BERUFSKRAFTFAHRER-WIMPEL
Stiick KAPPE An den
Stiick TASCHENLAMPE Fachausschuss
Stiick ETUI Berufskraftfahrer
AK Wien
Name:
Prinz-Eugen-Strafle 20-22
Adresse: 1040 Wien
PLZ/Ort:
Ich bin am Lehrabschluss interessiert und mdchte wissen,
wann der nachste Kurs stattfindet JAOQ NEINQ




